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СТОПОРНЫЕ КОЛЬЦА НА 
ЗАПРЕССОВАННЫХ ШАРОВЫХ ОПОРАХ

На рынке оригинального оборудования (OE) многие запрессованные шарниры, которые поставляются 
предустановленными на поперечных рычагах, не содержат стопорного кольца по следующим причинам:

•	 В процессе сборки поперечного рычага, оба 
компонента (в частности, отверстие в рычаге) 
имеют размеры , которые обеспечивают 
идеальную посадку и ожидаемую силу удержания 
шарового шарнира.

•	 На заводах-производителях OE и MOOG 
используются серво-прессы, которые позволяют 
контролировать силу вдавливания шарового 
шарнира  и автоматически отбраковывать собранные рычаги, если значение силы прижима слишком низкое.

MOOG настоятельно не рекомендует заменять запрессованные шаровые опоры на поперечном рычаге 
более одного раза. В дальнейшем или в случае неопределенности (если неизвестно производилась ли 
уже такая замена) рекомендуется установить полностью собранный поперечный рычаг.

Однако после многократной замены шаровых опор отверстие в корпусе поперечного рычага может деформироваться или 
увеличиться , что препятствует достижению безопасного удерживающего усилия шаровой опоры. Именно поэтому производители 
автомобилей редко предлагают отдельно продаваемые запрессованные шаровые опоры.
Хотя компания MOOG настоятельно рекомендует заменять весь рычаг подвески вместо отдельных компонентов, компания MOOG 
также предлагает в качестве альтернативы ремонт шарового шарнира. К сожалению, поскольку большинство механических или 
гидравлических прессов, используемых в ремонтных мастерских, не могут измерить прижимающую силу, монтажники не могут 

быть уверены, что во время сборки будет достигнута 
безопасная удерживающая сила. 
Чтобы решить эту проблему, MOOG включает в комплект 
со всеми запрессованными шаровыми шарнирами 
предохранительное стопорное кольцо, которое можно 
вставить для фиксации собранного изделия. 
Стопор, встроенный в корпус , выдерживает самые 
высокие нагрузки, которые испытывают шаровые 
опоры при работе автомобиля в экстремальных 
условиях (например, высокая скорость, удары о 
бордюры, выбоины, плохие дорожные условия). Однако 
необходим еще один «дополнительный стопор» для 
надежной отработки меньших нагрузок в случае, если 

удерживающая сила, возникающая в результате операции прессования, недостаточна. Этот дополнительный стопор помогает 
предотвратить любой риск смещения шарового шарнира из отверстия в корпусе рычага, что может иметь критические последствия 
для безопасности управления автомобилем. Стопорное кольцо MOOG обеспечивает надежную сборку с точки зрения безопасности, 
но не может предотвратить неприятный стук, если отверстие в корпусе рычага уже деформировано или увеличено. Если замечены 
такие симптомы, автомобиль необходимо поскорее отправить на СТО.
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ЗНАЕТЕ ЛИ ВЫ? 

За дополнительной технической 
поддержкой обращайтесь на  
www.garagegurus.tech/en-eu

СЛЕДИТЕ ЗА НАШИМИ НОВОСТЯМИ НА www.moogparts.ro

Стопорное кольцо отсутствует Стопорное кольцо присутствует

Прижимающая сила (F) 
не измеряется.
Сила, удерживающая 
шаровой шарнир не- 
известна

F

Измеряется 
прижимающая сила (F)
Контролируется сила, 
удерживающая шаровой 
шарнир


